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Anfragen fiir weitere Nutzungsrechte an den Verlag

,»Strategisches Abkommen* fiir die Autoindustrie

Die EU macht derzeit Druck, das auf Eis liegende EU-Mercosur-Freihandelsabkommen wiederzubeleben. Als ,,strategi-
sches Abkommen* bezeichnete jlingst der EU-AuBenbeauftragte Josep Borrell dieses Abkommen (Standard, 1.12.2022).
Die von Attac und anderen NGOs publiziert Studie , Mobilitétswende ausgebremst“ (1) zeigt auf, dass dieses Abkommen
tatsdchlich ,,strategisch® ist - fiir die EU-Autoindustrie und deren Interessen, eine klimafreundliche Mobilitatswende iiber
die Bande dieses Freihandelsabkommens auszubremsen.

ie Studie stellt fest, dass

,das Lobbying der EU-Au-
toindustrie sehr erfolgreich war",
wobei ,,der Lobbyismus fiir die
Autoindustrie nicht nur von den
Konzernen ausging, sondern in
groflem Mafle von der Ministerial-
biirokratie selbst. Pro-aktiv gingen
Mitarbeiter*innen des deutschen
Wirtschafisministeriums —und  der
EU-Kommission auf die Hersteller
zu, um deres Wiinsche zu erfragen
und in die Verhandlungen mit dem
Mercosur einzuspeisen.* (Seite 7).

»Erfolgreiches Lobbying*

Eine Reihe von MaBnahmen zielt
schlicht darauf ab, die Produktion
— von den Rohstoffen und Vorpro-
dukten bis zur Endfertigung -, den
Marktzugang sowie den Betrieb
von Autos zu verbilligen und damit
den Absatz der europiischen Auto-
industrie am lateinamerikanischen
Kontinent anzukurbeln:

Beseitigung der Zolle fiir Autos:
EU und Mercosur beginnen die
Zollsenkung sieben Jahre nach
Inkrafttreten des Abkommens.
Nach 15 Jahren sollen die Zslle
vollstindig beseitigt sein (bis-
herige Zollsitze im Mercosur:
35 Prozent in Argentinien/Bra-
silien, 23 Prozent Uruguay, 20
Prozent Paraguay; Zollsitze in
der EU: LKW bis zu 22 Prozent,
PKW: 10 Prozent).

Noch bedeutsamer ist die Besei-
tigung der Zolle auf Autoteile:
Nach zehn Jahren sollen iiber
80 Prozent dieser Zolle beseitigt
sein, nach 15 Jahren die meisten
iibrigen Zolle (bisherige Zollsit-
ze im Mercosur 14 bis 18 Pro-
zent, EU: meist 3 bis 4,5 Pro-
zent).

Beseitigung der Zolle auf Roh-
stoffe:  Die  Vertragsparteien
vereinbarten eine schrittweise
Zollbeseitigung innerhalb von
10 Jahren nach dem Inkrafttreten
des Abkommens (Mercosur in
einzelnen Fillen nach 15 Jahren)
bei Produkten aus Eisen, Stahl,
Aluminium, Kupfer, Lithium,
Blei und Zink (derzeitige EU-
Zblle zwischen 1.7 und 10 Pro-
zent, Mercosur-Zolle zwischen 2
und 16 Prozent). Daneben besei-
tigt die EU ihren Regelzollsatz
auf Biodiesel innerhalb von 10
Jahren.

Bioethanol-Quote: Die EU riumt
dem Mercosur eine Quote von
650.000 Tonnen des aus Zucker-
rohr gewonnenen Bioethanols
ein, davon 200.000 Tonnen fiir
die Nutzung als Treibstoff zum
Drittel des bisherigen Zollsatzes.
Verbot von Exportsteuern: Das
Abkommen enthilt ein grund-
siitzliches Verbot der Einfithrung
und Aufrechterhaltung von jeg-
lichen Steuern und Abgaben auf
Exporte drei Jahre nach dessen
Inkrafttreten. Die Moglichkeit
von Ausnahmen haben bisher
nur Argentinien und Uruguay in
sehr begrenztem MaBe genutzt.
Zudem verpflichtet sich Argenti-
nien, die E; n auf Soja

»,Durch die Begiinstigung der
Automobilwirtschaft behindert
das EU-Mercosur-Abkommen
eine erforderliche Mobilitcits-
wende. Dank ihrer handelspoli-
tischen Stdrkung erféhrt diese
Branche einen weiteren Macht-
zuwachs, der es ihr erleichtert,
Mapnahmen zur Verkehrsver-
meidung oder zur Zuriickdrén-
gung des motorisierten Indivi-
dualverkehrs abzuwehren.“

in der Gemeinde Brumadinho zu
einer morderischen Katastrophe, als

ausgebremst”  resiimiert  daher:
»Durch die Begiinstigung der Au-

der Damm eines Riickhalteb n
brach. 272 Menschen kamen ums
Leben. Kurz zuvor hatte eine bra-
silianische Tochter des deutschen
TOUV Siid die Stabilitit des Damms
zertifiziert. Die Bergbauminen sind
auBerdem ein oftmals unterschiitz-
ter Faktor des Waldverlusts. So ge-
hen  UmweltwissenschaftlerInnen
davon aus, dass rund 10 Prozent der
Abholzung in Amazonien auf das
Konto des Bergbaus geht

Die Vertragsbestimmungen zu
Agrotreibstoffen verstirken eben-

bilwirtschaft  behinde das
EU-Mercosur-Abkommen  zudem
eine erforderliche Mobilitcitswen-
de. Dank ihrer handelspolitischen
Stéirkung erfihrt diese Branche ei-
nen weiteren Machtzuwachs, der
es thr erleichtert, Mafinahmen zur
Verkehrsvermeidung oder zur Zu-
riickdringung  des motorisierten
Individualverkehrs — abzuwehren.
Zugleich fordert das Abkommen

lischidliche  Ag ibstof.
fe wie Bioethanol aus Zuckerrohr
und Sojadiesel — klimapolitische

falls Skologische und m h Scheinlé: die
techtliche Risiken. Die Bioetha-  starken Verbrennungsmotoren ein
1 der EU begiinstigt die  griines Deckmdntelchen verieihen

und Biodiesel zu senken.
Herkunftsregeln: Der Mercosur
akzeptiert einen niedrigeren lo-
kalen Wertschopfungsanteil (Lo-
cal Content) fiir EU-Exporte von
Autos und Autoteilen (55 respek-
tive 50 Prozent statt bisher 60
Prozent). Daneben akzeptiert der
Mercosur die Selbstzertifizierung
durch Exporteure fiir Herkunfts-
nachweise ihrer Produkte. Folge:
Ein groBerer Anteil billiger Vor-
produkte aus nicht-EU-Staaten,
die die EU-Autoindustrie in ihre
Exportwaren einbaut, genieBt
kiinftig Zollvergiinstigungen im
Mercosur.

Die Mercosur-Staaten erkennen
Tests und Zertifikate iiber Auto-
zulassungen an, die auf Basis der
hiufig zu schwachen UN- oder
EU-Regulierungen erfolgen.
Folge: Mangelhaft getestete Au-
tomobile, die etwa héhere Emis-
sionen als ausgewiesen - produ-
zieren, erhalten eine leichtere
Zulassung im Mercosur.

Katastrophale  Auswirkungen
auf Mensch und Natur

Durch dieses Abkommen wiirden
die negativen Folgen, die schon
jetztdie autozentrierte Exportpolitik
der EU auf Umwelt und Menschen
hervorruft, weiter beschleunigt. So
etwa fiihrt im ohnehin extrem tro-
ckenen Norden Argentiniens die
Lithium-Forderung fiir E-Cars zu
hohem Wasserverbrauch und gifti-
gen Riickstinden der Minen, die das
Leben insbesondere. der indigenen
Bevolkerung gefihrden. In Brasili-
en, wo Eisenerz im groBen Stil ab-
gebaut wird, kam es im Januar 2019

q
Expansion brasilianischer Zucker-
rohrplantagen, die mit Umweltschi-
den und Landkonflikten einhergeht.
Ahnlich befordert der von Argenti-
nien zugestandene Abbau von Ex-
portsteuern auf Soja und Biodiesel
die Expansion der Sojafront und
weitere Entwaldung. Das Abkom-
men verstirkt zudem die Nachfrage
nach Rindsleder, das die europii-
sche Autoindustrie zu L i

und das notwendige Auslaufen der
Verbrennertechnologie — verzigern
sollen. Das Abkommen stellt inso-
fern eine weitere Hypothek fiir die
sozial-dkologische  Transformation
der Autoindustrie und eine umfas-
sende Verkehrswende dar, die klima-
schddliche Individualverkehre durch
kollekti liche Transp g

erserzt* (Seite 48).

der  Globalisi

verarbeitet, da die EU Importzolle,
die Mercosur-Staaten Exportsteuern
auf Rindsleder abschaffen soll(en).
In Brasilien, A inien und Para-

gung
rungskritik, der Klimagerechtigkeit
und der Mobilititswende miisse da-
her zusammenarbeiten, um dieses
Ab} zu hinds Dabei

guay tragen die Rinderherden er-
heblich zur Entwaldung bei.

Auto gegen Fleisch-Deal
Zusiitzlich gilt es zu bedenk

Das EU-Mercosur-Abkommen ist
im Wesentlichen ein Auto gegen
Fleisch-Deal: Dh. im Gegenzug
zum Export von Autos aus der EU
nach Lateinamerika importiert die
EU Billigfleisch aus den Mercosur-
Staaten. Diese Ankurbelung die
Fleischexporte heizt dem

zusiitzlich ein. Schon jetzt ist — so ein
Bericht des WWF bei der COP27 in
Agypten - fast ein Fiinftel des Re-
genwalds unwiederbringlich verlo-
ren. Der Zustand von weiteren 17%

sollte nicht iibersehen werden, dass
die EU nicht zufillig der Antreiber
fiir dieses Abkommen ist. Die EU-
Kommission ist per EU-Vertrag
dazu verpflichtet, , zur schrittwei-
sen Beseitigung der Beschrinkun-
gen im internationalen Handels-
verkehr und bei den ausléndischen
Direktinvestitionen sowie zum Ab-
bau der Zoll- und anderen Schran-
ken beizutragen.* (Art, 206, Vertrag
iiber die Arbeitsweise der EU). Die-
ser EU-Vertrag verbietet Beschriin-
kungen des Kapitalverkehrs nicht
nur zwischen den EU-Staaten, son-
dern auch ,, zwischen Mitgliedsstaa-
ten und dritten Liindern.” (Art. 63).
Die EU hat ein fiir GroBkonzerne

R heid Pri

hat sich deutlich hlechtert. Eine
katastrophale Entwicklung: Der Re-
genwald zihlt zu den groBten CO2-
Speichern der Welt. Die Lebens-
grundlagen von bis zu 47 Millionen

‘Wenn wir uns fiir solidarische und
okologische Alternativen engagie-
ren, miissen wir auch dariiber nach-
denken, wie wir diese neoliberale

Menschen sind von der h
tenden Zerstorung bedroht.
Behinderung Mobilitats-
wende

Die Studie ,Mobilititswende

Z ke abschii konnen.

Quelle:

(1) https://www.attac at/news/details/neue-
studie-mobilitaetswende-ausgebremst-
autokonzerne-beeinflussten-eu-mercosur-
abkommen
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